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高雄市政府道路交通安全會報 114年第 7次委員會議紀錄 

 

壹、時間：114年 7月 28日(星期一)下午 2時 00分 

貳、地點：高雄市政府四維行政中心第三會議室 

參、主席：陳市長兼召集人其邁 

肆、出列席單位(人員)：詳如簽到表 

伍、主席致詞： 

陳勁甫顧問、李明聰顧問、李穎顧問、林副市長、交通局張局長，以及與會的各

位委員與各單位代表，大家好！感謝各位今天撥冗出席本次道路安全會報。 

今年 6 月，本市交通事故死亡人數為 9 人，比去年同期減少 1 人。至 114 年 6

月底，累計交通事故死亡人數為 73 人，也比去年減少 4 人，整體雖呈現下降的趨

勢，但仍有部分分局行政區增加，因此今天也特別安排四個分局報告轄區內交通事

故與防治作為，待會再請委員指導。 

台北市 7 月 19 日發生行人遭左轉公車撞擊死亡事故，交通局立即啟動路寬 50

公尺以上道路沒有左轉保護時相路口盤查及改善計畫外，針對幹道行人庇護島設置，

請工務局及公路局研提作為逐案推動改善。另標線型人行道是實體人行道尚無法到

位前的人行環境改善，目前本市已有 107處標線型人行道頗獲行人肯定，但交通局

6月 28日楠梓新路標線型人行道說明會，就面臨當地許多住戶反對，請民政局及區

公所協助交通局、工務局溝通民意，再由交通局再次召開說明會取得共識。警察局

今年上半年「車輛未停讓行人」及「行人違規穿越道路」執法數較去年增加約 1成，

請警察局持續透過執法嚇阻違規行為，共同維護所有用路人的安全。 

9月交通安全月即將到來，為達到宣導及深化之目的，請教育局、交通局盡速於

交通安全月前辦理林副市長與高中職校長座談會議，使校園交安活動提早啟動，此

外，教育局、警察局、民政局、環保局、新聞局、社會局、衛生局、勞工局及海洋

局也請運用自身所轄業務與資源，全面性、主動的散播交安月資訊，使民眾具備駕

駛行為及危險認知重視交通安全，相關配合事宜請各局處務必全力配合。 
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陸、交通事故統計分析(交通局) 

(一)陳顧問勁甫：  

1. 簡報第 7頁 6月份 A1事故總覽中，其中一交通事故車種為軍用車輛，

推測事故原因可能為駕駛兵之駕車經驗仍尚未純熟，加上近期車道瘦身

及路段、路口之交通改善措施，可能駕駛兵是較不熟悉的，故建議應針

對轄區內軍用卡車曝光量較多之營區進行道安防治宣導工作。 

2. 簡報第 14 頁提及因應酷暑縮減號誌週期，減少機車騎士等待時間，肯

定工程小組成果，但仍存在部分機車騎士為躲避太陽光，於路邊樹蔭下

停等紅燈，未停等於合法機車停等區內，存在安全疑慮，建議市府可考

量於停等區周邊種植合適樹種，讓樹蔭涵蓋停等區，機車騎士可停等於

具樹蔭之合規停等區內。 

3. 肯定工程小組於地方辦理標線型人行道說明會、行人友善區工作坊，考

量過去推動經驗及困難度，主要窒礙難行之處在於地方反對意見，若能

透過社區參與提升民意支持度，將有助於市府推動行人友善示範區，未

來若有成功推動案例，建議可透過經驗分享及實地觀摩加強推廣，提昇

其他社區之推動意願。 

(二)李顧問明聰： 

1. 簡報第 7頁提及之 6月份 A1事故總覽中，市區 A1事故已有下降趨勢，

近期 A1事故存在往原縣區擴散之趨勢，建議需持續觀察，進而提出對應

之改善策略。 

2. 認同近期交通局及工務局推動之工程改善作為，有關行穿線退縮應配合

人行道外推增加視距，另肯定市府於五福國中及新興高中周邊推動之相

關交通改善措施。 

3. 簡報第 16 頁提及號誌輪放及盤點 50 米以上道路配置與人行設施，若於

較大路口發生左轉側撞事故，主要以增設左轉專用車道及左轉保護時相

改善之，但也造成行人無法於提供之行人專用時相內通過路口，建議應

設置行人庇護島或兩段穿越措施，亦可配合最外側車道寬之縮減，提升

行人通過路口之安全性。 

4. 簡報第 17頁提及楠梓新路標線型人行道說明會，部分居民擔心停車空間

不足之課題，考量路口之改善措施難以將停車格位配置於改善路段上，
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建議可納入附近改善區位之橫交道路、鄰近道路或路外停車場，補充說

明改善措施並未影響周邊步行距離範圍內之停車供給數量，提升在地居

民之可接受度。 

(三)李顧問穎： 

1. 簡報第 10頁提及之兩項增長核心指標(路段對撞與路口追撞)事故分析，

在「路段對撞」部分，若為峽彎對撞，可思考如何改善該事故類型；而逆

向跨越雙黃線行駛部分，是否因路邊違規臨停占用車道造成同向車輛需

跨越雙黃線行駛，造成路段對撞事故之增加，建議此一類型之事故則可

考量檢視紅線停車管制之長度。另部分可能之因素為車輛搶先左轉，是

否因允許左轉之時相可通行綠燈不足，或僅為駕駛行為之因素？仍須進

一步分析，初步建議可加強宣導或於雙黃線增設軟質分向桿，改善搶先

左轉之課題。 

2. 「路口追撞」之肇因主要為未保持行車安全距離或分心駕駛，今年此類

型事故相較於去年同期有增加之趨勢，是否因近期推動禮讓行人，導致

右轉車輛為停讓行人導致後方車輛未注意前方車輛之煞停進而造成路口

追撞事故。由於車輛駕駛應有清楚的視線判斷有無行人通過路口，建議

須優先移除路口旁變電箱、矮樹叢、違停車輛、號誌桿、燈桿等影響視距

之因素。 

(四)財團法人靖娟兒童安全文教基金彭副執行長詠晴： 

1. 基金會透過國土署所訂定改善通學環境方案進行檢視，於去年 12 月抽

查六都各三所學校通學環境，高雄市為五福國中、莊敬國小、新興高中，

感謝市府相關團隊針對本會提供之意見進行回覆，惟因提及之相關意見

僅針對前揭三校，建議學校周邊之交通改善應納入轄區內所有學校，而

非僅針對前揭三校。 

2. 有關行穿線未退縮項目，未於今日簡報中提出，考量側撞事故與行穿線

退縮應有直接關聯性，建議市府需留意。 

3. 目前檢視六都通學環境皆有路線不連續情形，現有國土署訂定通學環境

為校園周邊 150公尺，未來希望擴大至 500公尺，建議市府應多加重視。 

4. 參考澄清湖設置的減速設施，希望學校周邊未來可考量配置相關工程，

由於目前部分校園周邊無減速標示，部分用路人於學校周邊恐亦無明確
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之減速行為，故建議可透過設置減速丘之工程改善措施，迫使通過校園

周邊之所有車輛降低車速，提升學童安全。 

5. 高雄地區因車道較寬導致駕駛車速過快，若發生事故，事故嚴重度亦相

對較高，建議仍須考量路寬較大路段之車輛降速措施；另如何提升行人

通過較寬路口之安全性，建議亦應提出相關改善措施。 

(五)高雄市政府交通局張執行秘書淑娟： 

1. 市府目前已針對教育局所列之校園周邊改善區位進行全面檢視，除暢通

人行環境外，行穿線應配合人行道外推或街角擴大增加視距不宜沒有配

套直接退縮。 

2. 目前行人友善示範區規劃於前鎮區(復國里、忠孝里)、三民區(鼎泰里)、

鳳山區(五甲社區)，並辦理工作坊取得當地里長、里民支持，後續減速

平台成效可藉由經驗分享持續推廣。 

3. 有關軍用車事故，相關分局已與八軍團、空軍司令部建立宣導管道，將

於建立之窗口中密切分享道安資訊，落實宣導作業。 

4. 每年至夏日皆有調整號誌週期，但民眾反應不一，今年於北高雄實施，

近期未接獲民眾不良反應，將會持續觀察調整。 

5. 感謝陳顧問對於重信路改善之相關協助，透過專家學者與民眾溝通，目

前取得高度共識，後續將持續推動。 

6. 高雄市目前路寬 50米以上道路計 28條、680個路口，其中 199個路口

配置左轉專用車道，100處具左轉保護時相，統計資料顯示，一半以上

路口僅透過早開、遲閉、機會左轉等措施紓解左轉車輛，爰此，除檢視

路口外，亦考量行人難以在一次綠燈時段內通過路口，故將與工務局研

議設置庇護島，讓行人能分段、安全通過馬路。 

(六)主席裁示： 

1. 6 月路口側撞事故增加，請新聞局、社會局加強宣導車輛欲行經路口時

應「減速慢行」、「留意左右來車」及「轉彎車應禮讓直行車先行」；請交

通局、工務局檢視易肇事路口調整時相及車道配置，減少轉彎車與直行

車交織的風險，亦請優先針對主要幹道進行確認。若路口處有障礙物影

響視距，亦請道工處、工務局儘速排除。 

2. 近期違反號誌管制事故還是呈增加趨勢，請新聞局、交通局宣導「遵守
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交通號誌管制」；請警察局於用路人易違規之路口增加見警率，並增設

科技執法，有效取締違規車輛。 

3. 校園周邊設施攸關學生通學安全，請工務局盡速辦理五福國中尚義街人

行動線會勘並研議改善作為；請教育局辦理莊敬國小會勘研議改善作為，

另於新興高中相關設施納入國土署通學示範區計畫辦理。 

4. 有關 30日死亡數據及相關資料之排除，請交通大隊大隊長要求衛生局、

消防局等機關隨時提供資料，儘速彙整相關資料函送交通部辦理排除事

宜。 

5. 50公尺以上道路，請工務局與交通局研議設置庇護島並分年分段推動實

施。 

6. 其餘交通局及委員建議事項請各單位參考辦理。 

柒、指示事項列管案件報告： 

主席裁示：依交通局管考建議辦理。 

捌、專案報告： 

(一) A1類交通事故防制報告(高雄市政府警察局林園、岡山、楠梓、湖內分局) 

1. 陳顧問勁甫： 

(1) 四分局轄區內有較多工業區及大專院校校區之特性，且於工業區周

邊另有全時段性大型車輛送貨需求，使得道路車流特性較不具規律

性，加上交通量較多及車種組成較複雜，皆可能造成較多之交通事

故，請四分局持續進行防治作業。 

(2) 就分局近期提高見警率、大型車(攔查、執法、宣導)等事故防治作

為給予肯定，惟工業區之 A1事故中，不一定以大型車為主，應針

對交通量較大及車種組成較複雜之區域，尤以岡山、楠梓近期因產

業發展增設建案及廠房等區位，加強新社區居民交通安全及防禦駕

駛觀念宣導。 

2. 李顧問明聰： 

(1) 事故分析程序應為：歸納肇事型態、找出地點、再規劃工作對策。

就各分局簡報資料提及內容，其中於林園分局轄區事故有一半為側

撞且運具主要為機車，故應以此類型事故為主要防治重點；其餘分

局亦應分析轄區內事故類型及區位，作為重點防治目標。 
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(2) 林園、楠梓、湖內分局已有明確之事故分類與地點，後續可同步進

行宣導及執法作業。 

(3) 建議重點執法可先分析事故原因，再提出有效防治對策，如是否因

路邊違停或直行機車超速導致右轉側撞事故之增加，建議應找出明

確之肇事因素再研擬明確之改善措施。 

3. 李顧問穎： 

(1) 建議資料分析方面能更深入了解事故發生原因，如楠梓及林園分局

事故核心以「側撞」為主，建議需再進一步區分左、右轉側撞，若

為「右轉側撞」，其事故原因是否為右轉車輛未緊靠右側行駛或未

於允許右轉之車道右轉導致事故，建議應進一步分析，方可作為執

法取締之重點。 

(2) 因資料統計分析多為二手資料難以了解其事故原因，故需透過第一

線員警筆錄，確切得知事故原因。 

(3) 分析事故特性，主要肇事運具為機車，時段為下班時段，建議蒐集

其旅次型態是否為通學或通勤旅次，就多數之旅次目的地、工廠、

學校規劃適合之交通共乘或接駁車等改善計畫，降低該通學或通勤

之私人運具曝光量。 

(4) 楠梓分局側撞事故多且主要發生於夜間，建議需進一步研擬如何改

善夜間時段之事故。 

(5) 認同岡山分局事故對策，並已有歸納事故碰撞型態及車種，建議可

再了解事故背後原因。 

(6) 湖內分局以大型車為探討重點，但今年截至目前僅有一件，建議補

充分析其他事故數較多之運具或肇事型態。 

4. 高雄市政府警察局林局長炎田： 

(1) 感謝顧問建議，將進一步分析事故發生原因，作為分局事故防治參

考。 

(2) 當 A1事故發生時，警察局、交通局及工程等專責機關皆會進行現

勘並研擬改善對策；就高雄近一個月之交通事故新聞報導中，肇事

原因包含闖紅燈、高齡者、自撞自摔、未注意車前狀況等，皆可歸

納為闖紅燈、酒駕及速度管理，將以「科技執法」及「精準執法」
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進行改善。 

(3) 四個分局已於警察局週報進行三次精準提報，事故皆有明確掌握，

亦將持續彙整，近年在市府道安團隊協助下，本市為六都唯一事故

持續下降之直轄市，未來這一目標達成之困難度會越來越高，仍將

會持續檢視每件事故情形。 

(4) A1 事故皆沒有發生在同一地點，警察局將持續增加見警率，亦包

含工程改善措施、精準執法及綠色救護走廊，感謝衛生局及消防局

協助，將全力達成減少 A1事故之目標。 

5. 高雄市政府警察局交通警察大隊黃大隊長元民： 

(1) 四個分局在事故防治遵循 4E(執法、工程、宣導、醫療救護)政策，

轄區內事故數皆呈現下降趨勢。 

(2) 交通大隊將持續協助各分局設置科技執法，目前本市固定照相計有

369處，其中有 100處為科技執法，未來持續爭取經費於易肇事路

口增設科技執法相關設施，加強事故防制作為。 

6. 高雄市政府交通局張執行秘書淑娟： 

(1) 湖內分局轄區總體 A1事故減一人，但因大型車事故增加，故特別

邀請分局進行報告，亦感謝四個分局報告且善用道安資訊平台資料

進行分析。 

(2) 楠梓分局轄管區域中，因台積電園區進駐使得人口增長快速，感謝

分局增加警力協助。亦感謝工務局協助申請國土署計畫，於德民路

增設左轉附加車道，配合重要路口增加見警率，使得事故件數下降，

展現良好之道安團隊合作模式。 

(3) 部分地區之事故原因重複但地點不同，建議各分局配置專人，以道

安資訊平台為分析基礎資料，後續探討改善項目時，可與交通局合

作討論，歡迎警察局及分局參與易肇事地點專案討論會議。 

(4) 林園分局轄管範圍因工業區面積大，進而導致通勤交通量大，尤以

台 88車流最多，易引起事故發生。近期於市道 188/光明路口之改

善方案措施中，因該路口受橋墩影響無法削切中央分隔島設置左轉

車道，故選擇以「號誌輪放」作為本路口之改善措施之一，改善措

施實施後，截至目前效果顯著，感謝林園分局協助派員站崗疏導交
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通，使用路人建議習慣新的改善措施，且透過事後之車流檢視，亦

無出現嚴重回堵之狀況，後續若有類似路口，將參考本路口之成功

改善經驗，並配合時制細緻化處理，持續降低事故發生率。 

7. 主席裁示： 

(1) 近期有多起大型車事故發生於該四所分局轄區範圍，請持續針對大

型車進行攔查作業，並宣導車輛「加裝視野輔助系統」及「車輛轉

彎應禮讓直行車」觀念。 

(2) 青年族群機車事故件數有上升趨勢，請分局增加易肇事路段、路口

見警率，並加強宣導「遵守標誌標線號誌」及「防禦駕駛觀念」。 

(3) 有關高齡者行人事故請分局、區公所、新聞局、社會局、教育局加

強宣導「車輛停讓行人」及「注意車前狀況」，並增加社區內高齡

者交通安全宣導。 

(4) 依據道安資料系統分析，大寮區內坑路（市道 188）是大寮區最容

易發生車速過快的路段，型態以自撞/自摔多（佔 81%），請林園分

局加強移動測速照相取締；此外，岡山分局岡山區岡山路與維仁路

口、林園分局大寮區鳳林三路與萬丹路口、楠梓分局楠梓區德民路

與外環西路、左楠路與外環西路以及湖內分局湖內區中山路一段與

民生路口，皆為近年度事故排列第一或第二路口，請警察局評估設

置科技執法進行防治。 

(5) 交通部所公布之年度交通事故降低目標為 8%，請各分局務必依據

林園分局 14人、楠梓分局 8人、岡山分局 22人、湖內分局 15人

等目標持續努力。 

(6) 其餘委員建議事項請各單位參考辦理。 

玖、臨時動議：無。 

拾、散會：下午 3時 00分。(以下空白) 


