
1 
 

高雄市政府道路交通安全會報 114年第 6次委員會議紀錄 

 

壹、時間：114年 6月 27日(星期五)下午 2時 00分 

貳、地點：高雄市政府四維行政中心第三會議室 

參、主席：陳市長兼召集人其邁 

肆、出列席單位(人員)：詳如簽到表 

伍、主席致詞： 

李明聰顧問、李穎顧問、林副市長、交通局張局長，以及與會的各位委員與各單

位代表，大家好！感謝各位今天撥冗出席本次道路安全會報。 

今年 5 月，本市交通事故死亡人數為 7 人，比去年同期減少 7 人。至 114 年 5

月底，累計交通事故死亡人數為 58人，也比去年減少 9人。 

7、8月學生暑假，依照往年經驗，這段期間學生會有更多之補習、打工、旅遊

等非通學旅次，市府交通局也已於 6月 12日召開「大專院校座談會」，分析學生發

生交通事故主因與運具，請校方於放暑假前加強學生交通安全宣導，並持續推廣「機

車上駕訓計畫」，降低取得駕照後之違規/肇事風險，增加駕駛人之交通安全觀念。

另請教育局、新聞局、交通局於暑假期間持續針對學生族群，加強宣導騎乘公共自

行車及機車之安全騎乘方式，並鼓勵使用捷運及公車等大眾運具，務必確保我們未

來的國家棟樑「行」的安全。 

目前捷運黃線已緊鑼密鼓進入施工期，請捷運局務必做好交維措施，澄清路、

本館路、建工路等路段路燈均應維護妥善、工區道路定期打掃、並派遣足夠交管人

員疏導交通，相關替代道路指引、即時監控車流量等配套措施，也請落實辦理，交

通局、警察局也請協助監控路況，即時反應，務必降低施工過程造成周遭居民影響。 

六月底、七月期間高雄市將陸續舉辦高雄金趴、人偶公仔歡樂派對、高雄啤酒

音樂節及旗津風箏節，再加上適逢暑假期間，預期將吸引大量民眾與遊客湧入高雄

市，且巨蛋、衛武營國家藝術中心陸續於 7月也都有悲慘世界音樂劇及江蕙演唱會，

預期將帶來不少的人潮。為確保活動交通順暢，請交通局、警察局及捷運局務必提

前規劃暑假期間完善的交通疏導計畫，並加強公共運輸的接駁與服務品質，確保所

有參與活動的市民與遊客都能安心出行、盡興而歸。最後，再次感謝大家的辛勞與

付出，持續努力，謝謝大家！ 
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陸、交通事故統計分析(交通局) 

(一)李顧問明聰：  

1. 簡報第 6頁 5月份 A1事故總覽，同向擦撞占總事故 29%較過去明顯，

在側撞相對改善之前提下，其他型態事故之改善也建議納入考量；另針

對同向擦撞改善策略中，若將車道改寬易增加超速比例，建議應探討行

車路線導引，透過上游路段標誌標線指引，讓用路人能提早匯入到適當

車道。 

2. 簡報第 7頁大寮區 1-5月 A1事故總覽，高雄於近年已努力改善側撞事

故，但大寮區側撞件數亦占總數一半，故應針對大寮區加強路型及導引

改善策略。 

3. 簡報第 15 頁交通部 113 年安全文化素養調查，羅列項目中，高雄皆低

於全國比率，亦反映高雄市比例較高之違反號誌管制、超速等違規行為，

未來應作為教育宣導長期努力項目，並提升高雄民眾對其自身安全駕駛

行為有意義或重要性之認知。建議可優先針對驚嘆號需改善項目(不會

違規右轉、願意禮讓、隨時提醒不作危害他人交通安全或方便的交通行

為)或比率較低的內容，列出後續一、兩年需要宣導投入的重點工作。 

(二)李顧問穎： 

1. 建議實際分析了解大寮區側撞事故情形，原因是否為闖紅燈或幹支道未

停讓等問題，後續再針對號誌或照明改善來加強。 

2. 1~5 月核心指標與上月皆呈現路段對撞事故偏高之趨勢，建議可再分析

其事故原因，若為逆向行駛，是否因道路過窄或是空間占用問題，請再

進一步分析；路口追撞事故原因可能為搶黃燈之速度管理或汽機車用路

人臨停於路口轉角店家，因要駛出時未注意車輛導致追撞事故，建議可

於路口增設欄杆，改善路口違規臨停情況。 

(三)交通局張執行秘書淑娟： 

1. 大寮區為目前事故件數最多的行政區，近期有特別針對大寮區進行肇事

原因分析，分析資料顯示現有 A1 事故於 109-113 年皆無重現問題，屬

隨機性，但事故樣態與市區類似，但目前市區有做左轉附加車道及分流

車道，大寮區相對推動較少，故將重新檢視該區域路段，評估是否可布

設左轉附加車道。 
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2. 幾年前曾經與大寮區公所合作錄製影片向當地居民宣導，近期亦會再針

對主要事故樣態及原因，透過里長或公所再次錄製影片，加強交通安全

宣導工作。 

(四)主席裁示： 

1. 請岡山、湖內、楠梓及林園分局等局長，針對 1到 5月事故進行檢討，

並於下次道安會報進行專案報告。 

2. 交通部視導委員提供之建議事項，請納入管考參酌列管。 

3. 截至目前 A30、A1 人數起伏變化不大，請持續留意下半年的事故防制

並控制在一定範圍內。 

4. 5 月路段同向擦撞事故增加，請新聞局、社會局、交通局加強宣導汽機

車「專心駕駛」、用路人「留意周邊車輛」並「保持行車安全間隔」；請

交通局、工務局檢視易肇事路段道路寬度是否過寬，亦請警察局加強取

締路邊違規停車，避免車輛占用道路導致事故發生。 

5. 近期酒醉駕車事故有增生趨勢，只要有事故發生必定有嚴重後果，決不

可輕忽，請警察局於主要道路嚴加取締酒醉駕車違規行為，並請新聞局、

交通局加強宣導「勿酒後駕車」、「酒後找代駕或搭乘公共運輸」，避免憾

事發生。 

6. 道安年終視導已圓滿完成，感謝交通局及各小組成員的全力投入，委員

們的建議事項請各小組儘速辦理，並請於下月道安會報業務檢討報告中

說明；另高雄診斷簡報中的弱項如「違反號制管制」、「超速」、「缺乏禮

讓習慣」、「未繫安全帶」及「違規停車」等態樣，請交通局、警察局、

工務局、新聞局依道安會報建議事項辦理外，各小組成員應思考如何運

用局處資源，讓市民行為做出改變。 

7. 此外，為提升年終視導之品質，明年起請研考會循往例邀集考核委員辦

理年終視導預檢作業，先行檢視資料之妥適性。 

8. 其餘交通局及委員建議事項請各單位參考辦理。 

柒、指示事項列管案件報告： 

主席裁示：依交通局管考建議辦理。 

捌、專案報告： 

(一) 強化行人步行安全及路徑連續性(工務局道路養護工程處) 
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1. 李顧問明聰： 

(1) 近期國土署計畫補助項目及交通部標線標誌號誌設置指引每年更

新，本簡報之部分照片與最新公告內容不符，若未來製作相關簡報，

建議可挑選合適改善後照片。 

(2) 於簡報第 8頁路口改善措施，國土署公告縮小轉角轉彎半徑有減速

效果，但照片中轉角設置過小導致大車沒有空間行駛，出現內輪差

情形，建議路口之轉彎半徑規劃需考量行經車種。 

(3) 於簡報第 9頁路口改善措施(正義路改善前後)，當年國土署建議設

置垂直行穿線，但反而使道路斜交角度過大，造成缺乏指引且通過

路口時間過長，建議修正，且後續簡報勿再引用此照片。 

(4) 於簡報第 12頁路口改善措施(車道瘦身、新設左轉車道、標線重新

規劃)，行人穿越線之枕木紋條狀應與行車方向平行較有明顯警示

效果，但圖面上橫交道路並未依照前述設置原則，建議修正。 

(5) 於簡報第 14頁步行路徑連續型改善(楠梓區後昌路人行環境改善)，

人行道透過 PC壓線進行導引且有設置內外部緩衝帶為非常重要之

設置要件，簡報圖面顯示改善相當完善，值得肯定。 

(6) 於簡報第 17 頁持續優化改善原則(人行道設置)，圖面上施作成果

並未設置內外緩衝帶區隔，此改善可能為過往案例，請修正為符合

現在標準的內容。 

(7) 綠色標線型人行道並未有實體保護功能，建議可於施作一段時間後，

觀察是否標線是否有掉漆現象，若車道縮減後未影響行車軌跡，建

議可考量調整為實體化，並可於人行道邊界設置緣石及欄杆。 

(8) 臺灣目前針對人行道高度係規範為 20 公分，但人行道較窄區域，

需設置坡道時會較傾斜，建議若於速限 30以下或有停車格緩衝帶，

人行道高度可降低為 5~10公分，具人行、車道視線區隔效果即可。 

2. 李顧問穎： 

(1) 人行道工程改善主要目的為希望行人有意願行走人行道，從行人角

度出發，可從動機、旅次目的思考，多數步行目的應為使用大眾運

輸通勤或上下學，故建議設置人行道區域能深入至社區，提升市民

家至大眾運輸場站或學校之步行環境，進而降低私人運具使用率，
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並減少事故件數。 

(2) 人行道佈設需依照政府法規，但臨近路口之設施是否存在遮蔽駕駛

右轉視線之課題，需要一併探討。 

3. 工務局楊局長欽富： 

(1) 道路配置改善部分，在依據行車狀況分析及配合交通局道路優化建

議之改善工程，竣工後，皆有顯著之改善成果。 

(2) 人行道優化主以實體化工程為主，亦有增加九大項路口改善措施及

庇護島等項目。於路口轉角部分增加欄杆保護行人，後續將於欄杆

前後端新增反光設施，避免汽機車誤撞。 

(3) 林副市長過去已指示「永續提升人行安全計畫」需再增加 10 億預

算，現已規劃 60案，預算經費增加至 21億元，俟中央核准且竣工

後，方具有效提升人行環境之具體成果。 

4. 交通局張執行秘書淑娟： 

(1) 工務局進行人行環境改善時有規劃視障導盲警示、定位帶設計，但

行穿線有時會有遺漏情形，未來審圖時會提醒導盲行穿線設置。 

(2) 由於標線設置規則有時不到一年即有新的規範，過去符合規範之項

目，若依據最新的規範，則會出現時間上的落差，將會持續改善。 

(3) 有關街角轉彎半徑設置，目前交通局有購買軟體，分析大型車於街

角擴大區域之行車軌跡，擬將提供工務局相關參考資料。 

(4) 有關人行環境改善，於巷道時希望車輛能減速通行，感謝工務局目

前於澄清湖設置 10處減速平台，確實能使車輛減速，驗證效果佳。

今年亦有申請國土署三個示範區計畫，也將納入減速平台工程，俟

續經費到位後，再請工務局施工。 

5. 主席裁示： 

(1) 為保障行人安全增設人行道、拓寬及障礙排除等作為有利於人本交

通環境，而針對未有人行道區域，建議優先進行騎樓整平作業，改

善現有通行環境。 

(2) 建議優先以醫院、交通場站、通學道路、政府機關及公園等重要節

點進行人行環境串聯，行人穿越線以正交及縮短距離進行規劃，配
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合新設人行道設置定位磚畫設導盲行穿線。同時，結合擴大街角及

增設欄杆使行人於路口有佇足空間，保障行人安全。 

(3) 建議未來增設或改善人行道時亦能納入自行車道進行考量，由於慢

車與其他車輛併行於道路中有風險，且現行部分自行車路線引導至

人行道時未有標線區隔，使得與行人有衝突疑慮，故建議納入自行

車道規劃考量。 

(4) 近期透過向國土署進行路廊改善提案，針對道路重新配置作業，建

議於主要道路佈設左轉附加車道及左轉專用時相，可確保車輛通行

順暢，並搭配行人早開時相設置，能區隔左轉車與行人的動線，保

障行人通行安全。 

(5) 此外，台北市已設定年度目標，針對現有市區規劃有標線型人行道

之路段，114年目標完成至少 4公里的人行道實體化作業，故請工

務局於刨鋪後務必復舊外，亦請著手規劃實體化作業，讓行人擁有

更友善之通行空間。 

(6) 除經由工程改善人行環境外，亦請交通局、教育局、社會局持續宣

導「車輛停讓行人」及「行人安全通行觀念」，建立良好的交通環

境大家共同努力。 

(7) 其餘委員建議事項請各單位參考辦理。 

玖、臨時動議： 

交通局張執行秘書淑娟： 

1. 5月發生一件樹德科大學生兩人交通死亡事故，於 6月 10日召開高雄市

大專院校座談會，除探討案例分析外，亦提醒學生於暑假期間有打工、

補習及旅遊旅次，留意行車安全，如有考照需求強烈建議上機車駕訓班。 

2. 於下半年 9 月開學後，青少年死亡人數將會有高峰期，開學前將循往例

邀請林副市長於 8 月時與各級學校召開座談會，希望開學前透過道安相

關宣導事項供家長參考，提醒小孩交通安全，亦會加強外地學生宣導。 

拾、散會：下午 3時 00分。(以下空白) 


